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(57) Derartige Systeme weisen typischerweise ei- 
nen nach oben ausfahrbaren Uberrollkdrper (4) auf , der 
mittels eines Haltegliedes (7, 7 a), das im losbaren me- 
chanischen Wirkeingriff mit elnem Haltemechanismus 
(8) eines Auslosesystems (9) stent, das ein im Gefah- 
renfall sensorgesteuert aktivierbares pyrotechnisches 
Element (1 2) zur losenden Betatigung des Haltemecha- 
nismus (8) aufweist, in einer unteren Ruhestellung hal- 
terbar ist. 

Bei diesen Systemen sind Prufauslosungen bei der 
Fertigung (Montage) und bei den spateren betrieblichen 
Inspektionen aus Sicherheitsgrunden vorgeschrieben. 

Urn eine einfache Auslosung fur Priifzwecke zu er- 
mogiichen, ohne daft sich dabei das pyrotechnische 
Element (12) verbraucht, ist erfindungsgema3 ein Dop- 
pel-Auslosesystem vorgesehen, bei dem zusatziich zu 
dem pyrotechnischen Element (12) ein zweiter, sich bei 
einer Auslosung nicht verbrauchender Aktuator (13) zur 
Betatigung des Haltemechanismus (8) vorgesehen ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Gberroll- 
Schutzsystemfur Kraftfahrzeuge, mit einem nach oben 
ausfahrbaren Uberrollkorper, der mittels eines Halte- 
gliedes, das im losbaren mechanischen Wirkeingriff mit 
einem Haltemechanismus eines Auslosesystems steht, 
das ein im Gefahrenfall sensorgesteuert aktivierbares 
pyrotechnisches Element zur losenden Betatigung des 
Haltemechanismus aufwelst, in einer unteren Ruhestel- 
lung halterbar ist. 

[0002] Uberrollschutzsysteme, die in mannigfaltigen 
Ausfuhrungsformen, beispielsweise durch die DE 43 14 
538 A1 und die DE 195 23 790 A1 bekannt geworden 
sind, sollen typischerweise die Insassen von Cabriolets 
oder Sportwagen im Falle eines Uberschlages vor ei- 
nem Aufprall des Korpers auf die Fahrbahn bzw. den 
Erdboden schutzen. Sie sind bei einer typischen Aus- 
fuhrungsform in Kassetten-Bauweise direkt hinter den 
Fahrzeugsitzen angeordnet und weisen einen gefuhr- 
ten Uberrollkorper, vorzugsweise einen Uberrollbugel 
auf. Dieser Uberrollkorper wird im Normalzustand, ge- 
gen die Kraft einer Feder vorgespannt, mittels einer Hal- 
tevorrichtung, die uber einen Haltebolzen im Wirkein- 
griff mit einer Hafteklinke eines Auslosesystems steht, 
in einer unteren Ruhelage gehalten, und wird im Gefah- 
renfall, ausgel6st durch entsprechende Sensoren am 
Fahrzeug, sehr schnell in eine obere verriegette, schut- 
zende Endposftion gefahren. Neben vorgespannten Fe- 
dem als Energiespeicher und Schneliantrieb kommen 
auch andere Systeme in Betracht, wie beispielsweise 
pyrotechnische Antriebe, hydraulische Oder pneumati- 
sche Systeme, aber auch hochdrehende elektromotorl- 
sche Spindelantriebe oder dergleichen. 
[0003] Derartige ausfahrbare Uberrollbugel finden 
insbesondere be! solchen Fahrzeugen Verwendung, bei 
denen aus optischen Grunden auf einen starren, d.h. 
fest eingebauten Uberrollbugel, verzichtet wird. 
[0004] GemSB dem Stand der Technik wird das Aus- 
losesystem typischerweise durch einen Auslosemagne- 
ten gebildet, dem ein Auslosestift als Anker zugeordnet 
ist, und der im Gefahrenfall sensorgesteuert aktlviert 
wird und dabei den Stift derart bewegt, daB er unter Frei- 
gabe des Haltebolzens die Halteklinke verschwenkt. Bei 
einem derartigen System sind typbedingt die Auslose- 
krafte beschrankt, so daB besondere MaBnahmen am 
Halteglied und am Auslosesystem getroffen werden 
mussen, urn diese moglichst klein zu halten. 
[0005] Es ist durch die DE 43 42 401 A1 auch be- 
kannt, das Auslosesystem durch eine pyrotechnische 
Einrichtung zu realisieren. Im Hinblick darauf, daB im 
Kraftfahrzeugbereich immer mehr pyrotechnische Aus- 
losesysteme, insbesondere in zugehorigen Sicherheits- 
systemen, wie Airbags und dergleichen, Anwendung 
finden und diese daher relativ preiswert geworden sind, 
gent inzwischen der Trend auch zurpraktischen Anwen- 
dung dieser bekannten pyrotechnischen Auslosesyste- 
me bei Uberroll-Schutzsystemen. 
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[0006] Nun besteht bei den Uberroll-Schutzsystem 
die Vorschrift, daB sie fur Prufzwecke auslosbar sein 
mussen. So werden die Uberroll-Schutzsysteme am 
Ende der Montagelinie einmal ausgeldst, urn ihre Funk- 

5 tion zu prufen. Weiterhin werden im Laufe der Inspek- 
tionen Testauslosungen erforderlich. Bei Auslosesyste- 
men in Form der Auslosemagnete konnte die Auslosung 
durch einfaches Anlegen einer Spannung an den Aus- 
losemagneten bewerkstelligt werden. Bei Auslosesy- 

10 stemen auf der Basis von pyrotechnischen Elementen, 
die vorzugsweise in Form einer Patrone voriiegen, muB 
die Patrone gezundet werden. Diese explosionsartige 
Zundung verursacht jedoch nicht nur einen uner- 
wunschten LSrm, sondern auch einen relativ hohen Auf- 

15 wand, well jeweils eine neue, teure Patrone unter er- 
schwertem Montageaufwand eingesetzt werden muB. 
[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das 
eingangs bezeichnete Uberroll-Schutzsystem fur Kraft- 
fahrzeuge, mit einem nach oben ausfahrbaren Uberroll- 

20 korper, der mittels eines Haltegliedes, das im losbaren 
mechanischen Wirkeingriff mit einem Haltemechanis- 
mus eines Auslosesystems steht, das ein im Gefahren- 
fall sensorgesteuert aktivierbares pyrotechnisches Ele- 
ment zur losenden Betatigung des Haltemechanismus 

25 aufweist, in einer unteren Ruhestellung halterbar ist, 
hinsichtlich des Auslosesystems so auszubilden, daB 
auf einfache Welse ohne Einzelfall-Aufwand auch Aus- 
losungen fur Prufzwecke m6glich sind. 
[0008] Die Losung dieser Aufgabe geiingt gemaB der 

30 Erfindung dadurch, daB zusatzlich zu dem pyrotechni- 
schen Element ein zwelter, sich bei einer Auslosung 
nicht verbrauchender Aktuator zur Betatigung des Hal- 
temechanismus vorgesehen Ist. 
[0009] Das pyrotechnische Element dient daher der 

35 sensorgesteuerten Ausldsung, d.h. der Freigabe der 
Hattevorrichtung durch den Haltemechanismus des 
Auslosesystems im Gefahrenfall, wogegen der zusatz- 
liche Aktuator zur Auslosung fur Prufzwecke verwendet 
wird. Da ersich dabei nicht wie ein pyrotechnisches Ele- 

40 ment selbst verbraucht, ist die Auslosung fur Prufzwek- 
ke auf einfache Weise ohne Zusatzaufwand bei der ein- 
zeinen Auslosung wiederholt durchfuhrbar. 
[0010] Gem&B einer ersten Weiterbildung der Erfin- 
dung ist das Uberroll-Schutzsystem so ausgefuhrt, daB 

45 der zusatzliche Aktuator durch eine elektromotorische 
Antriebsanordnung gebildet ist. 
[0011] Eine derartige Anordnung ermoglicht durch 
einfaches Anlegen einer elektrischen Spannung, z.B. 
aus dem Bordnetz, an die Antriebsanordnung eine Ak- 

50 tivierung des zusatzlichen Aktuators, ohne daB dieser 
sich dabei verbraucht, d.h. der Auslosevorgang kann 
wiederholt ohne weitere Aufwendungen vorgenommen 
werden. Eine besonders wirksame Auslosung laBt sich 
dabei vornehmen, wenn die Antriebsanordnung einen 

55 elektrischen Getriebemotor aufweist. 

[001 2] GemaB einer zweiten Weiterbildung der Erfin- 
dung ist das Uberroll-Schutzsystem so ausgefuhrt, daB 
der zusatzliche Aktuator durch einen Elektromagneten 
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gebildet ist. Auch bef dieser Wefterblldung der Erfindung 
kann, wie im Fall derersten Welterbildung, durch einfa- 
ches Anlegen einer elektrischen Spannung (betrieblich 
aus dem Bordnetz) ohne welteren Autwand eine wle- 
derholte AuslSsung vorgenommen werden. 
[001 3] Alternate zu diesen elektrischen Weiterbildun- 
gen kann gemaB einer dritten Welterbildung das Ober- 
roll-Schutzsystem auch so ausgefiihrt sein, daS der zu- 
satzliche Aktuator durch ein pneumatisches Oder hy- 
draulisches Verstellelement gebildet ist. Diese Welter- 
bildung empfiehlt sich Immer dann, wenn im Kraftfahr- 
zeug pneumatische Oder hydraulische Steuerleitungen 
ohnehin vorhanden sind. 

[0014] Im einfachsten Fall kann gemaB einer vierten 
Welterbildung der Erfindung das Gberroll-Schutzsy- 
stem auch so ausgefuhrt sein, daB der zusatzliche Ak- 
tuator durch einen manuell mechanisch betatigbaren 
mechanischen Aktuator gebildet ist. In einem solchen 
Fall ist daher der mechanische Aktuator iiber eine me- 
chanische Verbindung, z.B. einen Seilzug, mit einem im 
Fahrzeug griffberert angebrachten Handhebel verbun- 
den. 

[0015] GemaB einer Ausgestaltung der Erfindung 
kann das Uberroll-Schutz- System so ausgebildet sein, 
daB der pyrotechnische Aktuator und der zusatzliche 
Aktuator separate Komponenten sind, die getrennt im 
Auslosesystem montiert werden. 
[001 6] Eine einfachere Montage ergibt sich gemaB ei- 
ner anderen Ausgestaltung der Erfindung, wenn der py- 
rotechnische Aktuator mft dem zusStzlichen Aktuator zu 
einem Modul integriert ist. Die beiden Aktuatoren kon- 
nen dann mit nur einem gemeinsamen Montagevor- 
gang im Auslosesystem montiert werden. 
[0017] Fur die Ausbildung des Haltemechanismus im 
Auslosesystem stehen eine Reihe von konstruktiven 
Moglichkeiten zur Verfiigung. Eine besonders einfache 
und hochwirksame, sichere Konstruktion ergibt sich in 
Verbindung mit einem stiftausstoBenden pyrotechni- 
schen Aktuator, wenn der Haltemechanismus im Auslo- 
sesystem durch eine an ihm angelenkte Sperrklinke ge- 
bildet ist, mit einem hakenformigen einen Ende zum 16s- 
baren Wirkeingriff mit dem Halteglied des Oberrollkor- 
pers und mit einem hebelarmformigen Fortsatz am an- 
deren Ende, an dem am unteren Ende der zusatzliche 
Aktuator und naher zum Anlenkpunkt hin der pyrotech- 
nische Aktuator angrelft. 

[0018] Andere Konstruktionen sind denkbar, auch mit 
stifteinziehenden pyrotechnischen Aktuatoren, die auch 
von der Ausgestaltung des Haltegliedes am Oberrollkor- 
per mitbestimmt werden. 

[0019] Eine besonders einfache M&glichkeit zur Aus- 
wechslung des pyrotechnischen Aktuators nach einer 
Fehlausl6sung ist gegeben, wenn der pyrotechnische 
Aktuator als Patrone ausgebildet ist, der mittels einer 
verklippbaren Haltespange gehaltert ist. 
[0020] Durch einfaches Entklippen und Verklippen 
der Haltespange nach dem Austausch der pyrotechni- 
schen Patrone ist eine einfache Auswechselung einer 



verbrauchten pyrotechnischen Patrone moglich. 
[0021] Anhand eines in den Zeichnungen dargestell- 
ten Ausfiihrungsbejspieles wird die Erfindung naher er- 
lautert, wobei sich auch weitere Ausgestaltungen der 
5 Erfindung ergeben. 
[0022] Es zeigen: 

Fig. 1 in einer teilweise geschnlttenen Front-Drauf- 
sicht die Grundelemente eines Uberroll- 
10 Schutzsystems In Kassettenbauweise, bei 

dem das erfindungsgemaBe Auslosesystem 
angewendet wird, und 
Fig. 2 in einer vergroBerten Ausschnitt-Darstellung 
aus Fig. 1 den naheren Aufbau des erfin- 
'5 dungsgemaBen Dopp el- Auslosesystem. 

[0023] Die Fig. 1 zeigt in einerteilweise geschnlttenen 
Front-Draufsicht die Grundelemente einer bevorzugten, 
z.B. durch die DE 43 42 400 A1 bekannten Ausfuh- 

20 rungsform eines Uberrol I- Schutzsystems in Kassetten- 
bauweise, bei dem das erfindungsgemaBe Auslosesy- 
stem beispielsweise angewendet wird. 
[0024] In einem Kassettengehause 1 , das iiber Befe- 
stigungslocher 1 a in seitlichen Befestigungslaschen 

25 fahrzeugfest verbindbar ist, z.B. an dem Fahrzeugsitz 
oder an der Ruckwand des Cabriolet, sind zwei Stand- 
rohre 2 an dem Bodentell 1 b des Kassettengehauses 
1 fest angebracht, beispielsweise wie dargestellt, mit- 
tels einer Schraubverbindung 2 a. 

30 [0025] In den beiden Standrohren 2 ist jeweils eine 
Druckfeder 3 angeordnet, die sich in der Darstellung 
nach Fig. 1 im vorgespannten Zustand befindet und bei 
einer noch zu beschreibenden Auslosung im Gefahren- 
fall zum Schnellantrieb des Uberrollkorpers dient. Die 

35 Druckfeder wird dabei durch einen nicht dargestellten 
Federfuhrungsbolzen in bekannter Weise gefuhrt. 
[0026] Dieser Oberrollkorper besteht in Fig. 1 aus ei- 
nem U-formigen Uberrollbugel 4 mit zwei Schenkelroh- 
ren 4 a und 4 b sowie einem oberen gekrummten Rohr 

40 4 c mit einer Stutzscheibe 4 d, an der sich das obere 
Ende der Druckfeder 3 abstutzt. 
[0027] Die Schenkelrohre 4 a und 4 b umfassen die 
Standrohre 2 und werden durch die Standrohre 2 ge- 
fuhrt, zusammen mit einem an dem Kassettengehause 

45 1 befestigten Fuhrungsblock 5, der Fuhrungs-Gleitele- 
mente 5 a besitzt. Die freien, unteren Enden der beiden 
Schenkelrohre 4 a , 4 b sind iiber eine Traverse 6 mit- 
einander verbunden. 

[0028] Urn den Oberrollbugel 4 in seiner in der Fig. 1 
50 dargestellten, die Druckfeder 3 vorspannenden Ruhe- 
lage halten zu kdnnen, ist an der Traverse 6 ein Halte- 
glied 7 mit einem Haltebolzen 7 a fest angebracht, das 
mit einer hakenformigen Halte-Klinke 8 eines Auslose- 
systems 9, die urn eine Achse 8 a federvorgespannt ver- 
55 schwenkbar an dem Ausl6sesystem 9 angelenkt ist, im 
Wirkeingriff steht. Dieses Auslosesystem 9, das Gegen- 
stand der Erfindung 1st, ist fahrzeugfest am Bodentell 1 
b des Kassettengehauses 1 fest angebracht, z.B, wie 
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dargesteltt, mit diesem verschraubt. Es wird spater, 
auch anhand der Fig. 2, naher erlautert. 
[0029] Auf der Traverse 6 ist ferner ein Rastdom 10 
test angebracht, der zusammen mlt einer an dem FGh- 
rungsblock 5 angelenkten Sperrklinke 1 1 der Verriege- s 
lung des Uberrollbugels 4 im ausgelahrenen Zustand 
dient. Zu diesem Zweck besltzt die uber Federn 11 c 
vorgespannte Sperrklinke 11 ein Zahnsegment 11 a fur 
einen Wirkeingriff mrt den RQcksprungen des Rastdor- 
nes 1 0. Mlttels eines Fortsatzes 1 1 b an der Sperrklinke 
11 kann die Verriegelung manuell gelost werden. 
[0030] Wird das Auslosesystem 9 in bekannter Weise 
ausgelost, insbesondere sensorgesteuert im Gefahren- 
fall, dann wird die Halteklinke 8 gegen den Uhrzeuger- 
sinn verschwenkt und gibt dabei den Haltebolzen 7 a 
frei. Durch die Vorspannung der Druckfeder 3 schnellt 
der Uberrollbugei 4, einschlieBlich der Traverse 6 mit 
dem Rastdom 10, nach oben und wird durch den Rast- 
dorn im Wirkeingriff mit der Sperrklinke 11 gegen eine 
ungewollte Einfahrbewegung verriegelt, wobei durch 
die Lange des Rastdornes erreicht wird, daB diese Ver- 
riegelung auch bereits dann greift, wenn der Uberroli- 
bugei nicht vollstandig die obere Endstellung erreicht. 
[0031 ] GemaB dem Stand der Technik wird das Aus- 
losesystem typischerweise durch einen Auslosemagne- 
ten gebildet, dem ein Auslosestrft ais Anker zugeordnet 
ist, und der im Gefahrenfall sensorgesteuert aktiviert 
wird und dabei den Stift derart bewegt, daB er die Hal- 
teklinke verschwenkt. Bei einem derartigen System sind 
die Auslosekrafte beschrankt, so daB besondere 
MaBnahmen am Halteglied und am Auslosesystem ge- 
troffen werden mussen, urn diese moglichst klein zu hal- 
ten. 

[0032] Es ist aber auch durch die eingangs zitierte DE 
43 42 401 A1 bekannt, das Auslosesystem durch eine 
pyrotechnische Einrichtung zu realisieren. Im Hinblick 
darauf, daB im Kraftfahrzeugbereich immer mehr pyro- 
technische Auslosesysteme, insbesondere in zugehori- 
gen Stcherheitssystemen, Anwendungfinden und diese 
daher relativ preiswert geworden sind, gent inzwischen 
der Trend zur praktischen Anwendung dieser bekann- 
ten pyrotechnischen Ausldsesysteme bei Uberroll- 
Schutzsystemen. 

[0033] Nun besteht bei den Uberroll-Schutzsystemen 
die Vorschrrft, daB sie fur Prufzwecke auslosbar sein 
mussen. Bei Auslosesystemen in Form der Auslosema- 
gnete konnte die Auslosung durch einfaches Anlegen 
einer Spannung an den Auslosemagneten bewerkstel- 
ligt werden. Bei Auslosesystem auf der Basis von pyro- 
technischen Elementen, die vorzugsweise in Form einer 
Patrone voriiegen, muB die Patrone gezundet werden. 
Diese explosionsartige Zundung verursacht jedoch 
nicht nur einen unerwunschten Larm, sondern ist auch 
relativ teuer, weil jeweils eine neue Patrone eingesetzt 
werden muB. 

[0034] Um diese Nachteile zu vermeiden, sient das 
erfindungsgemaBe Auslosesystem neben einem pyro- 
technischen Ausloseglied 12 zusatzlich ein vorzugswei- 



se elektrisches Ausl6seglied 13 vor, die beide auf die 
Halteklinke 8 wirken. 

[0035] Das pyrotechnische Ausloseglied 12, das vor- 
zugsweise patronenartig ausgebildet ist, ist uber eine 
Leitung 1 2 a mit dem im Gefahrenfall auslosenden Sen- 
sor (nicht dargestellt) verbunden und besitzt einen im 
ausgelosten Zustand ausstoBbaren Stift 12 b, der dann 
in Wirkeingriff mit einem Anschiag 8 b der Halteklinke 8 
gelangt und die Halteklinke, den Haltebolzen 7 a dabei 
freigebend, verschwenkt. Da die AusstoBkraft relativ 
hoch ist, genugt derkurze Hebelarm zwischen Anschiag 
8 b und dem Drehpunkt 8 a, um die Halteklinke 8 sicher 
zu verschwenken, ohne daB es besonderer MaBnah- 
men Im Halteteil und an der Halteklinke bedarf. 
[0036] So wie in der vorgenannten Schrlft beschrie- 
ben, kann auch eine stiftelnziehende Patrone verwen- 
det werden, um eine Halteklinke zu verschwenken. 
[0037] Der elektrische Aktuator 1 3, der vorzugsweise 
durch einen Magneten mit AusstoBung eines Ankers 13 
a im betatigten Zustand gebildet ist, kann auf einfache 
Weise durch Aufschaltung eines elektrischen Signals 
uber eine Leitung 13 b fur Prufzwecke ausgelost wer- 
den. Der Anker 13 a greift dabei am untersten Ende des 
langen Hebelarmes der Halteklinke 8 an, so daB auch 
die geringere Auslosekraft des Magneten ausreicht, um 
eine wirksame Auslosung zu erreichen. 
[0038] Der zusatziiche Aktuator 1 3 kann, wie bereits 
erwahnt, ein Elektromagnet sein. Er kann alternativ da- 
zu auch durch einen elektrischen Getriebemotor gebil- 
det werden. 

[0039] Bei Fahrzeugen mrt hydraulischen oder pneu- 
matischen Steuerteitungen kann der Aktuator auch 
durch ein pneumatisches oder hydraulisches Verstell- 
element gebildet werden. 

[0040] In einer sehr einfachen Ausfuhrungsform kann 
der zusatziiche Aktuator 13 auch durch einen manueil 
mechanisch betatigbaren mechantschen Aktuator ge- 
bildet werden, der z.B. uber einen Seilzug oder derglei- 
chen mit einem im Fahrzeug angebrachten Handhebei 
mechanisch verbunden ist. Im einfachsten Fall ist die 
Sperrklinke 8 drehfest auf einer Welle befestigt, die ih- 
rerseits im Auslosesystem 9 drehbar gelagert ist. Diese 
Welle, die die Anlenkung der Sperrklinke bildet, weist 
eine Ausbildung fur einen manuellen Verdreheingriff , z. 
B. einen Mehrkant-Fortsatz fur eine Betatigung durch 
einen Schlussel oder einen Schlitz fur den Wirkeingriff 
eines Schraubendrehers auf. 

[0041] Um einen einfachen Austausch des pyrotech- 
nischen Elementes 12, insbesondere nach einer 
Fehlauslosung durch den Uberschlagsensor, zu erzie- 
len, ist die zugehorige pyrotechnische Patrone mit einer 
verklippbaren Haltespange gehaftert. Nach einer Aus- 
losung kann dann auf einfache Weise die Haltespan- 
nung geoffnet werden, die anschlieBend nach Einlegen 
der Austauschpatrone wieder verklippt wird. 
[0042] Der pyrotechnische Aktuator 12 und der zu- 
satziiche Aktuator konnen als separate Elemente sepa- 
rat montiert werden. Sie konnen jedoch auch zu einem 
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Modul integriert sein und gemeinsam montiert werden. 



PatentansprBche 

1. Uberroli-Schutzvomchtung fur Kraftfahrzeuge, mit 
einem nach oben ausfahrbaren Oberrollkorper (4), 
der mittels eines Haltegliedes (7, 7 a), das im los- 
baren mechanischen Wirkeingriff mit einem Halte- 
mechanismus (8) eines Auslosesystems (9) stent, 
das ein im Get ahren fall sensorgesteuert aktivierba- 
res pyrotechnisches Element (12) zurlosenden Be- 
tatigung des Haltemechanismus (8) aufweist, in ei- 
ner unteren Ruhestellung haltbar ist, dadurch ge- 
kennzelchnet, daB zusatzlich zu dem pyrotechni- 
schen Element (12) ein zweiter, sich bei einer Aus- 
losung nicht verbrauchender Aktuator (13) zur Be- 
tatigung des Haltemechanismus (8) vorgesehen ist. 

2. Uberrol I- Schutz system nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, daB der zusatzliche Aktuator 
(13) durch eine elektromotorische Antriebsanord- 
nung gebildet 1st. 



Wirkeingriff mlt dem Halteglied (7, 7 a) des Uber- 
rollkorpers (4) und mit einem hebelarmf6rmigen 
Fortsatz am anderen Ende, an dem am unteren En- 
de der zusatzliche Aktuator (1 3) und naher zum An- 
5 lenkpunkt (8 a) hin der pyrotechnische Aktuator (12) 
angreift. 

10. Uberroll-Schutzsystem nach Anspruch 6 und der 
Sperrklinke nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 

10 zeichnet, daB die Sperrklinke (8) drehfest auf einer 
Welle befestigt ist, die ihrerseits im Auslosesystem 
drehbar gelagert ist und eine Ausbildung fur elnen 
manuellen Verdreheingriff, vorzugsweise einen 
Mehrkant-Fortsatz fur eine Betatigung durch einen 

15 Schlussel als mechanischen Aktuator aufweist. 

11. Uberrol I- Schutzsystem nach einem der Anspruche 
1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB der pyro- 
technische Aktuator (12) als Patrone ausgebildet 

20 ist, der mittels einer verklippbaren Haltespange ge- 
haltert ist. 



3. Uberroll-Schutzsystem nach Anspruch 2, dadurch 25 
gekennzeichnet, daB die Antriebsanordnung ei- 
nen elektrischen Getriebemotor aufweist. 

4. Uberroll-Schutzsystem nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, daB der zusatzliche Aktuator 30 
(13) durch einen Elektromagneten gebildet ist. 

5. Uberroll-Schutzsystem nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, daB der zusatzliche Aktuator 
(13) durch ein pneumatisches Oder hydraulisches 35 
Versleilelement gebildet ist. 

6. Uberroll-Schutzsystem nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, daB der zusatzliche Aktuator 

(1 3) durch einen manuell mechanisch betatigbaren <o 
mechanischen Aktuator gebildet ist. 

7. Uberroll-Schutzsystem nach einem der Anspruche 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der pyro- 
technische Aktuator (12) und der zusatzliche Aktua- « 
tor (1 3) separate Komponenten sind, die getrennt 

im Auslosesystem (9) montiert werden. 

8. Uberroll-Schutzsystem nach einem der Anspruche 

1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der pyro- 50 
technische Aktuator (12) mlt dem zusatzlichen Ak- 
tuator (13) zu einem Modul integriert ist. 

9. Ubenoll-Schutzsystem nach einem der Anspruche 

1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB der Halte- ss 
mechanismus im Auslosesystem (9) durch eine an 
ihm angelenkte Sperrklinke (8) gebildet ist, mit ei- 
nem hakenfSrmigen einen Ende zum I6sbaren 



EP1 160 138 A1 




6 



EP 1 160 136 A1 



Fid. 2 




7 



EP1 160136 A1 



Europalsches 
Pelentamt 



EUROPAISCHER RECHERCHENBERICHT 



Kumnw 6*r Anmaldung 

EP 01 10 9104 



EINSCHLAGIGE DOKUMENTE 



Kategone 



Kennzetehnung des Documents mft Angabe, sowett ertoderllch, 
der maflggMjchen TeBe 



Betifti 
Ansgruch 



KLASSIFIKATION DER 
ANWELDUWO (mt.Ct.7) 



DE 195 23 790 A (TEVES GMBH ALFRED) 
9. Januar 1997 (1997-01-09) 

* Spalte 2, Zeile 25-36; Abbildungen * 

DE 43 42 400 A (TEVES 6MB H ALFRED) 
9. Februar 1995 (1995-02-09) 

* Abbildungen + 

DE 195 01 584 A (PORSCHE AG) 
25. 0ul1 1996 (1996-07-25) 

* Zusammenfassung * 



1-11 



1-11 



B60R21/13 



RECKERCHIERTE 
SACHGEBIETE (lrtt.CL7) 



B60R 



Der vorilsgertde Recharchenbericht wurde fur alia PaterrtartsprOche erstellt 



HMShciflhcnort 

mOnchen 



Abtcrt uBoeajm d«f Rschorch* 

6. September 2001 



PrOtof 

Lecomte, D 



KATEGORIE DER GENANNTEK DOKUMENTTE 

X : von besondemr BBdeutjng aUcin betrachtet 

Y : von be*onderar Bedoutung to Verbtndung mil elno 

under en VeroflerrttlcJrung darselwn Kategone 
A : technotoglschet Hirtergrund 
O : nichtecnnWlehe Offenoarurtg 
P : ZwtochenRreralur 



T : der Ertlndung zugrunde Gegende Theoden cder Gnjnds&tze 
E : an ere* PstentooKumcnL cas jcdoch erst am Oder 
nech dam AnmeJrfedatum verofterrfflcrtt wonder isi 
D : in der AnmeUung angeiuhrte* Dokumerrt 
L : aus andoren GrOnden angefDhnes Dokument 

i*": Miigfled derg ieichen Pa'te^amlrie^relnstimmB^ 
Dohumem 



8 



EP 1 160 136 A1 



ANHANG 2UM EUROPAISCHEN RECH ERCHEN B ERICHT 
UBER DIE EUROPAJSCHE P ATE WTAN MELD UNG NR. 



EP 01 10 9104 



in die sem Anhang sind die MltgNeder der Pate rrtf ami! Ion der fam obengenanrrten europalschan Recherchenberichi angefuhrten 
Patontdokumante angagaben. 

Ola Angaben uber die Farrfllermrtiglieder entsprechsn dam Stand der Dalai des Europalschan Petentarrrts am 
Oiesa Angaben dienon nur zur UrrterricMung and orfolgen ohne Gewihr. 

06-09-2001 



Im Recti erchenberieht 
angefuhrtes Partentdokument 



Datum der 
VorofferrtDchung 



Mitgllad(er) der 
Patentfamlllo 



Datum der 
Varoffontnchung 



0E 19523790 



09-01-1997 



DE 
EP 



59605026 0 
0752344 A 



DE 4342400 



09-02-1995 



DE 
DE 
W0 
EP 
ES 
US 



9321498 U 
59407184 D 
9503952 
0711231 
2124423 
5655791 



DE 19501584 A 



25-07-1996 



EP 

US 



0722859 A 
5671947 A 



31-05-2000 
08-01-1997 



03-09-1998 
03-12-1998 
09-02-1995 
15-05-1996 
01-02-1999 
12-08-1997 



24-07-1996 
30-09-1997 



Fur nahere Etazelhetten zu diesem Anhang : slehe AmtsUatt des Europalschan Patentemts, Nr. 12/82 



9 



